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Die Griindung des Verbandes deuatscher Architekten- und Ingenienr-Vercine.

Wenn wir unsern Lesern fiir diesmal auch noch keinen Bericht iiber die Verhandlungen liefern kémnen, welche
die Abgeordneten der deutschen Architekten- und Ingenieur-Vereine wihrend der letzten Tage in der Hauptstadt des
deutschen Reiches gepflogen haben, so ist es uns doch Pflicht und Bediirfuiss, an erster Stelle unseres Blattes und mit
fréudigem Grusse das nichste und wichtigste Ergebniss ihrer Thitigkeit, die erfolgte Griindung des Verbandes deutscher
Architekten - und Ingenieur-Vereine zu verkiinden.

Ueber die Bedeutung dieses Ereignisses wird Niemand im Zweifel sein, der die Bestrebungen theilt und versteht,
welche seit so langer Zeit schon eine Einigung der deutschen Fachgenossen zu gemeinsamem Schaffen und Streben herbei-
zufithren trachteten. Seit 30 Jahren sind dieselben in den Wanderversammlungen deutscher Architekten und Ingenieure
immer lauter und entschiedener zum Ausdruck gekommen, immer allgemeiner in das Bewusstsein gedrungen, immer klarer
geworden ihres Ziels und der Mittel, welche zur Erreichung desselben filhren konnen. Seit einiger Zeit endlich hat der
Gedanke, dass es nicht nur ein geistiger, sondern ein sichtbarer, dauernder Zusammenhang sein miisse, der die getrennten
Glieder vereinigt, eine bestimmte Form und Gestaltung gewonnen, und schon vor Jahresfrist wire diesem Gedanken die

"That gefolgt, wenn nicht der nationale Aufschwung Deutschlands im Kriege wider den Erbfeind ihre Vollziehung vertagt

hitte, um dafiir jenen Einheits-Bestrebungen der Berufsgenossen das schénste und wirdigste Fundament, die Einheit des
Vaterlandes, zu gewéihren.

Ein Verband, wie der jetst gegriindete, der die Zahl von 3400 Architekten und Ingenieuren umfasst und deren
kiinstlerisches, wissenschaftliches, technisches und fachgenossenschaftliches Streben in eine gemeinsame Bahn geleitet hat: er
birgt in seinem Innern nicht allein eine so grosse Fiille geistiger Kraft, sondern diirfte sich nach Aussen hin auch als
eine so bedeutende Macht hinstellen, dass die nachhaltigsten Erfolge seiner Wirksamkeit unmoglich ausbleiben kénnen.
Und um so sicherer ist hievauf zu rechnen und um so fester wird die neue Griindung wurzeln, um so blithender und
lebenskriftiger sich entfalten, als jene Zahl ihrer Angehtrigen nicht etwa eine wirre, schwer zu leitende Masse, sondern
ein nach Stimmen, Provinzen und Stidten gegliederter Korper ist, dessen einzelne Theile ein jeder fiix sich schon den
Beweis ihrer Lebensfihigkeit und Berechtigung geliefert haben.

In diesem Sinne und in dieser Hoffnung bringen wir dem Verbande unsern Gruss dar. Mit freudigem Danke
haben wir es angenommen, auch unsererseits nicht mehr allein in geistiger Verbindung mit den Bestrebungen zu stehen,
deren Mittelpunkt er nunmehr geworden ist, sondern unsere Zeitung als

»0rgan des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
als festes Glied in seine Organisation einreihen zu lassen. Aus inniger Ueberzeugung und mit ganzer Hingebung haben
wir stets fiir jene Bestrebungen gewirkt und die Erfolge, die unser mit so schwachen Kriiften begonnenes Unternehmen
innerhalb der fiinf Jahre seines Bestehens sich errnngen, hat es wohl nur dem Umstande zu danken, dass es von ihnen leichi
und sicher getragen wurde. Wir werden nicht ldssiger und hoffentlich nicht wirkungsloser fiir sie ringen, nachdem es nun-
mehr unsere Pflicht geworden ist. — F —

Bine neue Bauordunng fiir Berlin,
(Fortsetzung statt Schluss.)

4. Zuldssiger Grad der Bebauung. jetzige Zustand drin,

Die in dieser Beziehung in der neuen Bauordnung ent- | Aufhebung desselben erst nach drei Jahven, innerhalb
haltenen Bestimmungen griinden sich theils auf das ,Nach- | deren eine ganz besondere Entwickelung der Bauthitigkeit
barrecht®, theils auf sanitdtliche Erwégungen, welche | zu erwarten ist, zu einer moglichst schleunigen und ansge-
eine zu enge, zu hohe und zu tiefe Bebauung als nach- | dehnten Befriedigung der vorhandenen Bediirfnisse antreiben
theilig haben erkennen lassen. Hierauf beruhen ohne Zweifel | wird. Es ist mit Sicherheit anzunehmen, dass jeder Grund-
die wichtigsten Einschréinkungen, welche der natiirlichen Frei- | besitzer und Bauspekulant, der iiberhaupt — wenn auch erst
heit in der Benutzung des Eigenthums auferlegt sind. Da | in einer ferneren Zukunft — zu bauen beabsichtigt, alles Mog-
nun die neue Bauordnung gerade auf diesem Gebiete die | liche daran setzen wird, um seinen Zweck innerhalb der
weitgehendsten materiellen Aenderungen des bisherigen Zu- | niichsten 3 Jahre, unter der Herrschaft der alten, als schlecht
standes beabsichtigt, so hat sie in den meisten Punkten zu- | erkannten Zustinde zu erreichen. Denn ob ein Hof 53m
nichst Bestimmungen getroffen, die mit dem 1. Januar | oder 10™ im Quadrat haben soll, ist fiir die Rentabilitit
n#ichsten Jahres Gultigkeit haben sollen und sich nur un- | eines Grundstiicks ein ganz gewaltiger Unterschied. Wixr
weseptlich von den bisherigen unterscheiden, wihrend fitr | verlangen nur die ungestdrte Abwicke ung der hereits begon-
das Inslebentreten der gewichtigsten Neuerungen ein Zeit- | nenen Geschifte unter den bisherigen Zustinden und glau-
raum bis zum 1. Januar 1875 angesetzt ist. Wir haben be- | ben, dass fir die Ueberleituug dieser Verhiltnisse ebensogut
reits angedeutet, dass wir eine so lange Uebergangsperiode | eine Bauperiode ausreicht, innerhalb deren alle in der .l?,b-
fiir durchaus unzweckmdssig erachten miissen, zumal der | sicht der ebauung zu schliessenden Kaufkontrakte erledigt

gend einer Besserung hedarf und die




3

werden konnen, als dieselbe Periode nothwendig ist, um das
Publikum an die iibrigen theilweise erwihnten wichtigen
Neuerungen zu gewdhnen.

a. Das Nachbarrecht.

Was speziell die aus dem Nachbarrecht herrithrenden
Einschréinkungen der Baubefugniss angeht, so _muss wieder
auf die gesetzliche Basis, auf der alle Polizei-Verordnungen
zu beruhen haben, zuriickgegangen werden. ,In allen Fillen,
sagt § 32 Tit. 8 Th. I A. L.-%., konnen Einschriinkungen des
Eigenthums, welche nicht aus wohlerworbenen Rechten eines
Andern entspringen, nur durch Gesetz begriindet werden.®
Der Art. 42 der Verfassungs-Urkunde vom 31. Januar 1850
bestiitigt diesen Fundamental- Grundsatz mit den Worten:
,Das Recht der freien Verfiigung iiber das Grundeigenthum
unterliegt keinen anderen Beschrinkungen, als denen der all-
gemeinen Gesetzgebung.“ Die Grundlage fiir solche Be-
schrankungen ist einerseits in dem bereits oben zitirten
§ 66 Tit. 8 Th. I A. L.-R, ausgesprochen. Obgleich die Be-
urtheilung, ob ein Baun ,zum Schaden oder zur Unsicherheit
des gemeinen Wesens“ gereicht, uneingeschrinkt den Behor-
den tiiberlassen ist, so diirfen die zu erlassenden Vorschrif-
ten die Grenzen nicht iiberschreiten, welche fiir die Tin-
schrinkungen der Baubefugniss zum Besten des gemeinen
Wesens gestellt sind. Ueher die gesetzlichen Einschrin-
kungen, welche andererseits der Benutzung des Eigenthums
zumm Besten des Nachbarn anferlegt sind, hat die Polizei
zunfichst gar Nichts zu sagen. Das Nachbarrecht Berlin’s
beruht nicht auf dem Landrecht, sondern auf speziellen Be-
stimmungen, welche gesetzlich demselben vorgehen. Nur wo
diese Nichts enthalten, hat das Landrecht eine subsidifire
Giiltigkeit. Noch heute werden alle nachbarrechtlichen Ver-
hiltnisse nach der alten Baunordnung vom 30. November 1641
und den aus einem Gutachten der Kurmirkischen Kriegs-
und Domainen-Kammer vom 3. Juli 1733 (nicht 1763, wie
Grein a. a. 0. und Doehl ,Repertorium des Baurechts und
der Baupolizei® filschlich angeben) fiber einen speziellen
Fall hervorgegangenen und aus Iintscheidungen' der fritheren
Baukommission gesammelten sog. ,,Spezial-Bau-Observanzen®
beurtheilt. Diese #lteren Bestimmungen hegiinstizen den Ban
Lart an der Grenze. Unter bestimmten Modalititen war ein
Zwischenraum von 8 nach den dlteren Bestimmungen zu-
lissig, aus denen 17/ fiir Fensterfronten nach der 1853er
Bau-Polizeiordnung geworden sind. Diese Weite stimmt mit
der Hofweite tiberein und hat, wie Hr. Regierungsrath Ass-
mann in seinem Vortrag zugiebt, ihren gesetzlichen Grund in
der Feuerpolizei, die eine solche Weite zum Zwecke des Um-
wendens einer in Aktivitit befindlichen Feuerspritze fiir min-
destens nothwendig erklirt. Will man dariiber hinaus gehen
—unq wir halten das fiir sehr wiinschenswerth, — so muss
man sich wieder auf die gesetzliche Basis stellen.

Wir halten tiherhaupt, wie wir schon im vorigen Artikel
angedeutet haben, eine Betheiligung der obersteﬁ Staatsge-
walt an_der (Gestaltung der wesentlichsten Zukunft ihrer Re-
sidenz fiir sehr angemessen, weil hier lokale und zentral-
staatliche Interessen kollidiren. DBei simmtlichen grossen
Hauptstadten der européischen Staaten hat sich die Zweck-
massigkeit und Nothwendigkeit der Beriicksichtigung der letz-
teren bereits in ausreichender Weise bewdhrt. Die Metro-
politan Act of Building ist vom englischen Parlamente be-
rathen 'upd festgesetzt, der Etat der Stadt Paris wird vom
Corps législatif endgiltig bestétigt, der Wiener Gemeinderath
und Magistrat, dem die Ausiibung der gesammten Polizei
zusteht, befindet sich in bestindiger Fiihlung mit den hoch-
sten Staats-Instanzen und erweist sich so und in seinem
selbststéindigen Auftreten bei allen grossen Staatsaktionen
durch Petitionen, Audienzen etc. als eine mit steatlichen
Funktionen bekleidete Zentral-Behorde, der man bisher nie-
mals mit Recht den Vorwurf hat machen kénnen, bei der
Ordnung der lokalen Verhiltnisse die hochsten Staatsinter-
esseanernachliislgigt zu haben.
er ewige Konflikt lokalpolizeilicher und 1 - -
naler Anschauungen, die Entscheidung derselbegkiaél Iifoeli-lvr;];ﬂ;ﬁ-
tungswege, die schablonenhaft gleiche Behandlung der wirk-
lichen Grosstadt und Reichsresidenz mit dem kleinsten Land-
stidichen nach derselben Stédteordnung, die offenbar dem
grosseren Dimensionen der Gegenwart nicht folgen kann, die
Auseinandergerissenheit der Kompetenzen, die filr sich wieder
iberméssig zentralisirt, oder mach rein #usserlichen willkiir-
lichen Merkmalen unterschieden sind — das sind die Krebs-
schiiden, an denen namentlich auch eine gedeihliche hauliche
Entwickelung Berlins schwer darniederliegt. Ohpe fir die
Vielgerithmte ,Selbstverwaltung® grosse Gefahren zu pefirch-
ten, michten wir daher eine Mitarbeiterschaft einer parla-
?itlslfn;car}:gcllllen Korperschaft — ob Reichstag oder La}::n‘dtag
undchst gleichgiiltiy — an den grossen Aufgaben der
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Zukunft Berlins wiinschen, und fiir diesen Anfang halten wir
neben dem Bebauungsplan und seiner Handbabung nament-
lich auch das nachbarliche Baurecht fiir vorziiglich geeignet.

Wir haben bereits angedeutet, dass wir in dieser letz-
teren Beziehung schon lange keinen gesetzlichen, sondern
einen auf feuerpolizeilichen Erwigungen beruhenden polizei-
verordnungsméssigen Boden haben. ~Noch schlimmer steht
die Sache unter den nach Landrecht zu beurtheilenden Ver-
haltnissen. Aus Veranlassung einer vom Magistrat zu Bran-
denburg um gesetzliche Aenderung der §§ 137 —147 Tit. 8
ThL. 1 A. L.-R. iiber das Licht-, Aussichts- und Abstands-
Recht an den Landtag gerichteten Petition, die der Regierung
ozur Erwigung® iiberwiesen wurde, forderte der Handelsmi-
hister im Jahre 1865 die Regierungen zu gutachtlichen Aeus-
serungen auf, wobei er bemerkte, dass die Griinde der Pe-
tition darauf heruhten: ,die allegirten Vorschriften seien zu
ciner Zeit entstanden, wo man noch Giebelhduser baute,
welche die Traufe nach der Seite abfithrten, und wo Grund
und Boden noch nicht einen so hohen Werth hatten als
jetzt. Bei den jetzigen Fronthdusern trcte ein Bediirfniss
nach den verlangten 8 Zwischenraum nicht mehr hervor,
wihrend das Leerliegenlassen desselben einen erheblichen
Vermogensverlust_involvire und die Beschidigung der Mauern
mit sich filhre. Das hiesige Polizei-Présidiumn verneinte in
seinem darauf erstatteten Bericht mit Riicksicht auf die in
Berlin bestehenden Vorschriften das Bediirfniss zu einer Aen-
derung der Gesetzgebung. Von den ibrigen Instanzen sind
sehr divergirende Anschauungen cingegangen, welche aber
darin cinig waren, dass Spezial-Polizei-Verordnungen nicht
zulinglich seien, da Privat-Interessen alterirt wiirden. Der
weitere Verlauf scheint durch den Krieg von 1866 unter-
prochen zu sein. Gegeniiber diesen Vorgingen erscheint die
konstante Festhaltung des rein polizeilic%en Standpunkts so-
gar nicht einmal in der Intention der hochsten Staatsbehdrden
zu liegen.

Was nun die cinzelnen Bestimmungen des § 29 angeht,
so missen wir die Abhingigmachung der Entfernung
von der nachbarlichen Grenze hei allen gewdhnlichen Fenster-
Bauten (d. h. solchen von iiber 12 Hohe und Linge) von
dieser Hohe — und zwar um 6™ bis 10m — fiir unzweckmis-
sig und schidlich halten. Denn wenn Jemand, seinem gegen-
wirtigen Bediirfuiss entsprechend, in grosserer Nihe als 10m
von seinem Nachbar baut, so ist ihm die Exfiillung eines viel-
leicht spiter hervortretenden Bediirfnisses mach einer Erhs-
hung dieses Giebdudes fiir immer abgeschnitten. Man wird
also immer moglichst 10™ abzubleiben suchen miissen, was
woll zu viel ist. Wir wiirden ein Mittelmaass zwischen dem
bisherigen Satze von 5™ und dem jetzigen von 10m, etwa 8m
vorschlagen, auf welcher Grenze dann aber die Bebauung nach
den sonst giiltigen Bestimmungen zuléssig sein miisste. Jeden-
falls ist die prinzipiell verschiedene Behandlung der Bebanung
ohne oder mit Beziehung auf den Nachbar ganz unpraktisch. Es
liegt die Moglichkeit vor, dass dasselbe Hofgebdiude einestheils
nach ,Nachbarrecht® niedriger sein muss, als es anderentheils
nach , Hofrecht zu sein braucht. Ein fassbarer Grund fiir
eine solche Bestimmung ist nur darin zu finden, dass der
Einblick in des Nachbars Grundstiick erschwert werden soll,
ein Gresichtspunkt, dem durch unseren Vorschlag vollstindig
Rechnung getragen ist. Sanitatliche Riicksichten diirfen
hier gar nicht zur Geltung kommen.

Ganz entbehrt werden kann das Zugestindniss, dass fiir
den Fall einer gegenscitigen hypothekarischen Eintragung
die gedachten Entfernungen anstatt von der Nachbargrenze,
auch von dem Nachbargebéiude ausreichen sollen. Hier er-
reicht wirklich die Kumulation unpraktischer Bestimmungen
einen bedenklich hohen Grad. Wenn sich wirklich zwei
Berliner Hausnachbarn finden sollten, die geneigt wéren, —
um gut Berlinisch zu reden — auf diese Bestimmung ,herein-
zufallen, so begeben sie sich, abgesehen von den nicht un-
betriichtlichen Kosten der hypothekarischen Eintragung, fir
alle Ewigkeit des Rechts des Hoherbauens und Umbauens.
Der Ankauf fiir Jeden, der andere Absichten mit dem Grund-
sticke hat, wird unmoglich und so der Grundwerth ent-
schieden heruntergedriickt. Es wird daher natfirlich jeder
Rigenthiimer vorziehen, dem Nachbar seine fensterlose Brand-
mauer nach allen Richtungen zu présentiren, um nur Herr
in seinen eigenen vier Pfihlen zu bleiben. Unseres Wissens
ist von dieser, im Prinzip schon durch die Polizei-Veroxd-
nung vom 12. Mirz 1860 eingefihrten Bestimmung so gut
wie gar kein Gebrauch gemacht. In der alten Fassung, die
von der technischen Baudeputation selbst herrithrt und aus
Veranlassung eines zufilligen Spezialfalls aufgenommen zu
sein scheint, lisst sie sich allenfalls rechtfertigen, da der
Vortheil einer Fensterfront in grosserer Nihe als 17/ sehr
héunfig die erwihnten Nachtheile aufwiegt und eher dazu ver-
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anlasst, von der Bebauung hart an der Grenze Abstand zu
nehmen. Absolut gar kein Grund ist dafiir aufzufinden, diese
Bestimmung, welche sich nach der Meinung des Polizei-Pri-
sidiums — wegen der Wiederholung in anderer Form —
doch bew#hrt haben muss, nunmehr fiir die Zwischenzeit
vom 1. Januar 1572 bis dahin 1875 ganz zu verbieten und
dann in erschwerter Form wieder zuzulassen.
b. Der Hofraum.

Wir gehen nunmehr zu denjenigen Einschrinkungen des
Grades der Bebauung iiher, welche hauptsdchlich aus sa-
nitiren Riicksichten hervorgerufen worden sind. Die Beur-
theilung der getroffenen Grenzen muss nattirlich vom #rzt-
lichen Gesichtspunkte aus erfolgen. Es muss uns daher die
vollstindig mangelnde Einholung des Gutachtens #rztlicher
Autorititen ebenso befremden, wie die Nichtberiicksichtigung
der selbstgeschaffenen Vertretung der gesammten architekto-
nischen Interessen in unserer Stadt. Nachtriglich hitte die
»Ehre¥, die dem Architektenvereine Seitens des Magistrats
noch zu Theil geworden ist, mit demselben Rechte auch der
grossen Berliner medizinischen Gesellschaft erwiesen werden
miissen. Wir brauchen kaum zu erwihnen, dass, wie aus
den hegleitenden Schriftstiicken zum Hamburger Bau-Polizei-
gesetz hervorgeht, dort das Gutachten des ,frztlichen Vereins®
eine wesentliche Rolle beim Zustandekommen des Gesetzes
gespielt hat. Wir wollen hierbei daran erinnern, dass die
Aufstellung eines auf lange Jahre hinaus berechneten Bebau-
ungsplans gleichfalls die Mitwirkung von Aerzten unbedingt
nothwendig macht, welche auf dem héochsten Standpunkte
ihrer Wissenschaft stehen und eine Ahnung von Erforder-
nissen der Zukunft haben. Leider zeigt die bauliche Ent-
wickelung Berling nach den jetzigen Vorschriften den Mangel
jeder sanitiren Einwirkung. Wir baben bereits ein lehr-
reiches Beispicl von der Pflege dieser Interessen bei der Lo-
kal-Polizeibehirde gegeben und konnen hier hinzufiigen, dass
eine wirkliche ernstliche Gffentliche Gesundheitspflege in
ciner Stadt von nahe einer Million Einwohner nicht existirt.
Die hedauerlichen Wirkungen dex Vergangenheit sucht man
nun durch ithertriebene Anforderungen an die Zukunft wieder
gut zu machen. Von einem Extrem kommt man in’s andere!

Eine der wichtigsten und mehr vom sanitidren Gesichts-
punkte aus getroffenen Bestimmungen bezieht sich auf die
Grosse des Hofes. Die bisherigen 17/ im Quadrat sollen
nach §. 28 vom 1. Januar 1872 Dhis dahin 1875 zu 5,3™ wer-
den, was ungefihr dasselbe ist, vom letzteren Zeitpunkt aber
zu 10m im Quadrat anwachsen, wodurch die bisherige Hof-
grosse um das Vierfache erhoht wird. Ein Viertel dieser
verlangten 100 [Jm kann mit einstdckigen Gebinden bedeckt
werden. In Verbindung mit diesen Bestimmungen muss der
riumlich weit von dem gedachten §. entfernte §. 62 betrach-
tet werden, welcher vorschreibt, dass Lichthofe und Licht-
flure im Innern der Gebdiude, an welchen die fiir Um-
fassungswidnde vorgeschriebenen FEntfernungen
nicht eingehalten sind, bis unter die Dachfliche von
massiven Winden umschlossen nund mit Oberlichten von Me-
tall bedeckt werden sollen. 'Wir gehen in dieser hochwich-
tigen Angelegenheit von dem Gesichtspunkte aus, dass wir
den gegenwirtigen Zustand fiir so unzutréiglich halten, dass
wir seine Konservirung wihrend 3 Jahre einer zu erwarten-
den lebhaften Bauthitigkeit fiir entschieden verderblich er-
achten. Der danach beabsichtigte Zustand erscheint uns
ebenso erschwerend fiir die gesammte Bau-Entwickelung,
dass wir einerseits die moglichste Ausnutzung der gegen-
whrtigen Verhiltnisse, andrerseits aber die zukiinftige Um-
gehung der gedachten offenen Hofweite durch bedeckte
Lichthife sehr befiirchten.

Die letztere Gefahr liegt um so n#her, als fiiv die Be-
nutzung solcher Lichthofe gar keine Schranken gezogen
sind. Sie werden im Gegentheil offenbar poussirt, was frei-
lich schwer genug begreifiich ist. Unter der alten Baupolizei-
Ordnung ist es, wenn auch nicht ausdriicklich verboten, so
doch von den Architekten wegen hiufiger Konsens-Verwei-
gerung aus diesem Grunde vermieden worden, Kiichen nach
solchen Lichthofen anzulegen, weil sie eben kein Licht haben.
Dem gegeniiber klingt es wie eine Ironie, wenn §. 66 die
Ueberschrift trigt: ,helle Kiichen® und zulésst, dass ,Ki-
chenfeuerungen nur in Riumen angelegt werden sollen, welche
Licht direkt von Aussen, oder von einem Lichthof em-
pfangen®. Bis jetzt sind bedeckte Lichthofe glicklicherweise
noch Ausnahmen und hauptsichlich bei Eckhéusern ge-
briauchlich. Nur in einzelnen Strassen, z. B. der Louisen-
strasse, hat diese durchaus verwerfliche Baumanier Wurzel
gefasst, Bisher waren es die Diinste der Schlafstuben, welche
die ganze Atmosphire in einem solchen Hause zu einer be-
klemmenden, jedem von der Strasse Eintretenden schwer
auf die Lungen fallenden machten. In Zukunft wird der

Kiichen-Wrasen hinzutreten, um solche unventilirbare Hiuser
vollends zu Brutstitten aller epidemischen Krankheiten zu
stempeln. Nun berficksichtige man ferner, welche Versuchung
jedem Bauenden gestellt wird, entweder 100 [Cjm frejzulassen,
wodurch oft das ganze Grundstiick entwerthet wird, oder
einen Lichthof zu bauen, fiir den gar keine Grenzen und
Einschrinkungen der Benutzung vorgeschrieben sind. Wir
miissen es der Phantasie jedes Einzelnen iiberlassen, sich
die bauliche Zukunft Berlin’s unter der Herrschaft dieser
Alternative nach Belieben auszumalen. Wir stellen sie uns

jedenfalls sehr traurig vor, da wir leider jetzt schom bei

dem grossen Publikum die Erfahrung gemacht haben, dass
ihm das rechte Bewusstsein fiir die Annehmlichkeit und
Nothwendigkeit von Licht und Luft vorne und hinten,
durchaus abgeht. Man moge die Miethspreise solcher Woh-
nungen, deren Hinterzimmer nach 17 fiissigen Hofen oder
Lichthofen hinausgehen, wenn sie nur vorn ein Paar prisen-
table ,gute Stuben® haben, vergleichen mit solchen, wo man
aus den Hinterzimmern weite Aussichten iber Hofe und
Gérten hat, und man wird zngeben, dass in Berlin Luft und
Licht noch keinen oder einen viel zu geringen Faktor in
dem Preise der Wobnungen ausmachen. Erst in neuester
Zeit ist eine geringe Geschmacks-Verbesserung im Werden,

jedoch nur fiir die vermigendsten Klassen der Bevolkerung.

Wir miissen hiernach die Lichthéfe fér ernstlich gefihrlich
erachten und konnen zur Beschwirung dieser Gefahr nur
Empfehlen, Wohnriume und Kiichen nach denselben zu ver-
ieten.

Freilich miisste gleichzeitig eine rationellere Basis fiir
die Weite des offenen Hofes gefunden werden. Im Prinzipe
verlangen wir, wie schon angedeutet, auch grossere Hofe,
aber nicht nach einer gleichen Schablone wie der Entwurf,
sondern nach einem wechselnden Verhiltniss, welches von
der gegehenen Grundstiicksgrosse und beabsichtigten Bau-
hohe ausgehen muss. Abgesehen von dem sanitiren Mo-
ment ist die wirthschaftliche Wirkung der Forderung einer
grosseren unhebauten Fliche nur sehr heilsam. Die ,deutsche
(Gremeindezeitung® hat tiber diesen interessanten Gegenstand
eine Ausfihrung gegeben, die wir hier wiederholen wollen:

yZu der Gestaltung der engen Hofriume kommt aber
noch ein rein wirthschaftlicher, hochst bedeutsamer Punkt
in Betracht. Wenn n#mlich mit Recht {iber die hohen
Preise der Baustellen geklagt wird, die andererseits wiederum
zum grossesten Theile die Ursache der unerhort gesteigerten
Miethspreise sind, so tréigt hieran in ganz vorziiglichem
Grade die baupolizeiliche Vorschrift iiber die ,Hofriume*
Schuld. Ist es gestattet, innerhalb der Stadt fast jeden
Quadratfuss Hofraum zu hebauen und als Baustelle zu ver-
werthen, wie auf solcher Baustelle hohe Miethen erzielende
Greb#iude zu errichten, so bemessen sich nach der Ausdeh-
nung und Verwerthbarkeit dieser innerven stddtischen Hof-
rdume auch alle Baustellenplitze und Baustellenpreise in
der Peripherie der Stadt, und ein Bauplatz in der letzteren,
fiir ein Gebiude mit 5 oder 10m Hofraum im Quadrat be-
stimmt, wird verhiltnissmissig eben so viel kosten, als ein
Bau- und Grundstiickplatz kosten wirde, fir den die Bau-
golizeiverordnung das Drei- oder Vierfache des Raumes als
Mindestgriosse vorgeschrieben hitte. Ueberall wird der fiir
ein gewdhuliches (ebdude nebst seinem Hofraum von 5 his
10m Ausdehnung geforderte Gesammt- Grundstiicksraum als
Einheitsmaass der Baustellenpreise gelten und dadurch der
Grund und Boden der Umgebung der Stadt, ebenso aber in
ununterbrochener Wirkung und Riickwirkung fortlanfend und
noch mehr der noch nicht hebaute Grund und Boden in der
Stadt ganz unverhiltnissmissig gesteigert werden. Damit
in unmittelbarem und mittelbarem Zusammenhange steht
aber wiederum die fortwihrende Steigerung der Miethspreise.
Denn ein Gewerbtreibender z. B., der ein mit einem gerin-
migen Hofraum versehenes Gebidude mit der Absicht erwirbt,
sich auf dem ersteren eine grosse Werkstitte zu erbauen,
wird einen unverhiltnissmissig hohen Kaufpreis geben und
geben miissen, weil er mit dem Grundstiick nicht nur ein
rentabeles Vermiethungsgebiude, sondern gleichzeitig auch
eine hinreichende neue Baustelle bezahlt., Seine Kaufsumme
will er aber unter allen Umstéinden in iiblicher Weise aus
den Miethen des Gebiudes verzinst haben und es wird ihm
daher jetzt ein Leichtes sein, die Berechtigung zu einer nun-
mehrigen Steigerung der Miethen den bisherigen Hausbe-
wohnern sowohl wie Fremden formell und materiell nach-
zuweisen.

Auf diese Weise also hat Berlin nicht nur seinen unge-
sanden Dunstkreis, sondern auch die unerhdrte Steigerung
der Miethspreise vorwiegeud seiner Baupolizeiverordnung zu
verdanken.“

Die Ansicht, dass die baupolizeiliche Forderung einer
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Vergrosserung der unbebauten Fliche der Grundstiicke den
Baustellenpreis nicht erhoht, vertritt auch Stamm in seinem
neuesten Buche: ,Die Erlosung der darbenden Menschheit®.
Er sagt, dass der Baustellenwucherer {iberhaupt nur so viel
nimmt, als er dem Bau-Unternehmer abpressen kann, Der
Letstere wiirde aber, im Falle die Ernahrungsverhéltnisse
sich nicht bessern, iiberhaupt nur bauen, wenn er dann ein
um die Erweiterung der unbebauten Fliche grosseres Grund-
stiick fiir denselben Preis kaufen kann, wofiir er jetzt ein
um dieselbe Fliche kleineres ersteht.

‘Wenn wir damit auch nicht ganz iibereinstimmen kénnen,
so steht doch so viel fest, dass eine erhebliche Vertheuerung
der Baustellen nach einer solchen Maassregel micht eintreten
wird. Bei einzelnen besonders begiinstigten Gegenden, wo
das doch der Fall sein kénnte, miissen die verbesserten Ver-
kehrsmittel stark entgegenwirken, welche iiberhanpt eine
Preis- Ausgleichung sehr zum Vortheil des gesammten Grund-
besitzes im Gefolge haben.“

Fordert man nun iiberall auf jedem Grundstiick den
gleichen grosseren-unbebauten Hofraum, also, wie der Ent-
wurf 100[m, so ist ein anderer Uebelstand die Folge davon.
Da Grundstiicke bis zu etwa 12,5m Frontbreite nun gar
keinen Seitenfliigel, von 12,5 bis 17,5 nur einen solchen
haben und erst bei 20™ zwei voll ausgebaute Seitenfliigel
errrichtet werden kénnen, so wird man suchen, bei jeder Be-
bauung dieses letztere Maass moglichst innezuhalten. Grossere
Grundstiicke werden also danach eingetheilt und kleinere so
zusammengelegt werden, dass die einhbeitlich zu bebauende
Frontlinge ca. 20 betréigt, Wihrend jetzt etwa 6 —8 Fenster
Front den Durchschnitt eines Berliner Grundstiicks ausmachen,
werden es in Zukunft 12—15 sein, wodurch die tippigste Bliithe
des Miethskasernenthums indizirt ist. Da fermer in der Hiu-
serhéhe keine, die jetzt iiblichen 6 Schichten iibereinander-
liegender menschlicher Wohnungen einschrinkende Bestim-
mung getroffen ist, so werden die 10 bis 12 Haushaltungen,
welche sich jetzt durchschnittlich in einem Berliner Grund-
stiick zusammenfinden, bald zu 50 und mehr anschwellen.
Wenn auch diese 50 Familien in einem Grundstiick zusam-
men mehr Luft und Licht bekommen werden, als je 12 in
einem der bisherigen 4 Grundstiicke haben, so ist damit
keineswegs ein beneidenswerther Zustand erreicht. Ueber
die Nachtheile des iibermissigen Zusammenwohnens auch
unter an und fiir sich nicht ungiinstigen sanitiren Verhilt-
nissen ist so viel geschrieben worden, dass wir uns auf die
Charakterisirung einer solchen sicheren Zukunft beschrinken
konnen, um zugleich eine Verurtheilung derselben hei allen
vorurtheilsfreien Leuten hervorzurufen.

Das Streben nach dieser Bauart hat aber einen noch tie-
feren Grund, es hiingt eng zusammen mit dem Bebauungsplan,
so wie er vorliegt, und mit dem Verbot der Privatstrassen.
Die Bauviertel des Bebauungsplanes sind zu gross, um ohne
schwere Schidigung der Grund-Interessen eine ausschliess-
liche Bebauung an der Strassenfront unter Verbot von Sei-
ten- und Quergebduden vorzuschreiben, und zu klein um ein

selbststindiges System von Privatstrassen unter jener Moda
litdt hindurchzulegen. Will man also den Bebauungsplan
festhalten, muss man grosse tief eingebaute Grundsticks-
Komplexe mit in den Kauf nehmen, und geht man von den
letzteren aus, muss man Bauviertel haben, wie der Bebau-
ungsplan sie vorschreibt. Die giinstigste Bauweise, welche
diesem Circulus vitiosus des Bebauungsplans und der Bau-
ordnung direkt gegenitber steht, ist ohne Zweifel: missige
Bauviertel, die nur an ihrer Grenze bebaut sind und in ihrem
Tnnern einen grossen freien Platz leer lassen. Um eine solche
hervorzurufen, sind kleinere Bauparzellen, mehr und engere
Strassen, niedrigere Hiuser und ein richtiges Verhdltniss fiir
den unbebaut zu lassenden Hofraum néthig. Wir konnen
uns mit den gesetzlichen und polizeilichen Mitteln der Durch-
fiithrung solcher Ideen an dieser Stelle nicht eingehendexr
befassen, da man mit den iiblichen traditionellen Anschau-
ungen anf diesem Gebiet vollstindig brechen miisste.

Wenn man sich wieder auf den Boden der Bawordnung
stellen will, so glauben wir genug gesagt zu haben, um zn
beweisen, dass der darin enthaltene Modus der Hofweite
nicht beibehalten werden kann. Die neue Breslauer Bauord-
nung schreibt einen unbebauten Hof von mindestens 60 1m
Flicheninhalt vor, dessen Breite in der Regel nicht unter
5m hetragen darf. Von anderer Seite ist ein Verhiltniss
zu der Menge der nach dem Hof hinaus liegenden Wohn-
rdume vorgeschlagen worden. Das richtige Prinzip ist aber
wohl, wie schon angedeutet, ein angemessenes Verhéltniss
zwischen der bhebanten und unbebauten Fliche. In Ctln
muss Y, der Grundstiicke frei bleiben, Stamm a. a. O. for-
dert 4—>5() Garten fiir jeden bebauten (J’, die deutsche
Gemeindezeitung  verlangt, dass jedes Gebsiude ebensoviel
freien Raum vor sich und hinter sich haben muss, als es
Hohenfliche besitzt und Erdraum bedeckt, und dass der letz-
tere vor und hinter demselben von den Strahlen der Sonne
muss erreicht werden kénnen. Wir werden zu beweisen
suchen, dass die Hiuserhohe prinzipiell ganz unabhéingig von
der Strassenbreite und Hofweite hemessen werden kann, und
suchen das Verhiltniss der letzteren zwischen den angegebe-
nen Extremen. Wir wiirden vorschlagen, dass itherall von
einem Grundsticks-Areal mindestens die Hilfte von der Be-
bauung frei bleiben muss.

Ganz unpraktisch scheint es, fiir die Entfernung der
umfassenden II)alofwé'mde (§. 28) und anderer Umfassungs-
winde auf demselben Grundstiick (§. 30) prinzipiell und
materiell verschiedene Grundsiitze aufzustellen. In letzterer
Bezichung ist wieder eine ganz komplizirte Abhingiglkeit
von der Benutzungsweise, Breite und Hohe derselben fir die
Entfernung vorgeschrieben, dhnlich der vorgeschriebenen Ent-
fernung von dem Nachbarn. Mit Riicksicht auf unsere dem-
niichstigen Vorschlige in Betreff der Hiuserhthe iiberhaupt
halten wir 8™ Entfernung aller Umfassungswinde von einander
fiir vorliufig ausreichend. In spéteren Jahren mag man noch

weiter gehen. —
(Sehluss folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Versammlung am
10. Oktober 1871. Vorsitzender Herr Weishaupt, Schriftfiibrer
Herr Streckert.

Herr Wohler besprach die Einfilhrung eines einheitlichen
Giiterwagens auf simmtlichen deutschen Eisenbahnen als Mittel,
dem vielfach zu Tage getretenen und in den Verkehr schr sto-
rend eingreifenden Mangel an Eigenbahnwagen fiir die Zukunft
vorzubeugen. Der Mangel hat zum Theil und beispielsweise
jetzt seinen Grund in ungewdhnlichen Ereignissen, zum Theil
15t derselbe aber auch darin begriindet, dass die Eisenbahnen in
ibrer Entwickelung tberraschend fortgeschritten sind und des-
halb mitunter ungeniigende Vorbereitungen treffen. Gegenwiirtig
habe fast jede Bahnverwaltung ihre besonderen Wagenkon-
struktionen und es sei nicht einmal sicher, dass die augenblick-
lich geltende Konstruktion fiir die nichste Beschaffung maass-
gebend bleibe; sodann gestatte das gebriuchliche Submissions-
Verfahren dem Wa .enfa.brlkanten nicht irgend welche Theile im
Vorrath zu beschatfen, so dass bei jedem Auftrage mit der Be-
stellung des erforderlichen Materials, als Stabeisen, Faconeisen,
Bleche, Achsen, Rider efe. erst begonnen werden miisse. Iier-
durch werden unter gewthnlichen Verhiiltnissen 2 bis 3 Monate
verloren, zu welchen noch weitere 4 Wochen durch die Anferti-
gung der nothigen Schmiedestiicke treten; diese 8 bis 4 Monate
Zeitverlust wachsen unter den jetst obwaltenden Verhiltnissen,
wo alle Hiittenwerke und Werltstiitten mit Arbeit @iberhiuft sind
g,nd der Wagenmangel auf den REisenbahnen Verzogerungen in

ler Versendung der Materialien herbeifihrt, noch erheblich und
naturgemdss mit der Grosse des Wagenmangels, Durch das
Vorhandensein ciner einheitlichen Wagenkonstruktion wiirde je-
der Wagqnfubnkgnt von le%er Bedeutung alle Theile zu dem
Wagen bis zum Zusammenstellen fertig vorrithig alten konnen

und es dann moglich sein, 3 bis 4 Wochen nach Ertheilung
eines Auftrages mit der Ablieferung der Wagen zu beginnen.
Es sei nur miissig veranschlagt, wenn man sage, dass die preus-
sischen Fabriken allein innerhalb 3 Monaten nach der Bestellung
5000 Wagen liefern wiirden und mit monatlich 2000 Wagen noch
einige Zeit fortfahren konnten, ohne sich fiberméssig anzustren-
gen. In dieser raschen Lieferupg, welche dem Bedarfe sofort
folgen kann, liege eine sichere Gewihr gegen jeden Wagenman-
gel; dabei wiirde die Sorgfalt der Ausfiihrung sich nicht nur
picht vermindern, sonderrn entschieden gewinnen, denn die mit
Sicherheit vorauszusehende viel tausendfache Wiederholung ge-
statte es, fiir die FFabrikation fast jedes einzelnén Stiickes me-
chanische Vorrichtungen herzustellen, welche eine vollendete
Uebereinstimmung und Genauigkeit zu Wege bringen und somit
dag Zusammenstellen in hohem Grade erleichtern, also auch be-
schleunigen, Dass die Wagen bei einer einheitlichen Konstruk-
tion nicht allein rascher und besser, sondern auch billiger ber-
gestellt werden kénnen, sei ebenfalls leicht zu beweisen,  Schon
n der erwihnten Vervollkommnung der Fabrikationsmitiel liege
eine_grosse Ersparniss; durch die genaue Vorherbestimmung
der Dimensionen der einzelnen Eisen- und Holztheile werde das
Eigen nicht mehr in Stangen und die Holzer nicht mehr in
Stiicken, von denen mehr oder weniger grosse Theile abfallen,
sondern gleich in solehen Dimensionen geliefert werden, welche

enau der Verwendung entsprechen. Es wiirden sich besondere

erkstitten fiir einzelne Wagentheila etabliren und diese als
Handelsartikel auf den Markt bringen. Der erste zum einheit-
lichen Wagen absolut nothwendige Schritt sei die Feststellung
einer éinheitlichen Achge. Tg piebt jetzt wenl%Bahnen, welche
nicht zwei oder mehr Sorten Wagenachsen im Gebrauch haben,
jedenfalls sei die Zahl der verschiedenen Achsen grosser, als die
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Zahl der Bahnen; diese Mannigfaltigkeit diirfte aus der Unsicher-
heit hervorgegangen sein, in welcher man viele Jahre iiber die
richtige Konstruktion der Achsen schwebte. Betrachteten sich
die ecinzelnen Bahnen nicht als ein fiir sich abgeschlossenes
Ganze, sondern als einen Theil des grossen deutschen Eisenbahn-
netzes, von welchem sic nach allen Richtungen abhingig sind,
und zwar um so mehr, je mehr sie ihre Aufgabe im volkswirth-
gchaftlichen Sinne erfiillen, so wiirden sie gewiss eben so wenig
die erwihnte Vielfaltigkeit der Achsen beibehalten, als dies der
Fall sein wiirde, wenn sich die Verwaltungen des ganzen deut-
schen Eisenbahnnetzes in einer Hand befinden. Die Zahl der
Giiterwagen, welche fiir sémmtliche deutsche Eisenbahnen jihr-
lich beschafft wird, betrage ungefihr 10 bis 15000 Stiick mit 20
bis 30000 Achsen, und doch diirfte wohl keine deutsche Bahn
existiren, welche 30000 gleiche Achsen hat. Beziiglich der Fest-
stellung der einheitlichen Achse wiirde diejenige, welche in der
grosseren Zahl vorhanden ist, das meiste Anrecht baben, als
solche angenommen zu werden, und geschehe dies, so wiirden da-
durch die vorangefﬁhrten Zahlen auch schon fiir die ersten Jahre
sehr iiberwiegend zu Gunsten der einheitlichen Achse wachsen.
Weiter sei fiir die Bildung eines einheitlichen Wagens dessen
Tragfihigkeit, Linge und Radstand festzusetzen (es werde hierbei
nur von zweiachsigen Wagen ausgegangen). Die Trigfihigkeit
von 200 Ztrn. sei fast allgemein angenommen; der Radstand des
iiberwiegend grossten Theiles betrage 12 T'uss preuss. (8,77w)
oder wenig davon abweichend, die Kastenltinge belaufe sich meis-
tens auf 21 bis 22 Fuss (6,6 bis 6,9m), wobei sich fiir Durch-
schnittsgiiter ein gutes Verhiltniss zwischen Eigengewicht und
Ladungsfihigkeit des Wagens erreichen lisst und fir das die
allgemein eingefiihrten 9 Zoll (0,24™) hohen eisernen Langtriger
der Untergestelle noch eine geniigende Stabilitit geben. Ks seien
mithin durch die Praxis die Grenzen schon sehr nahe gezogen,
so dass die Normirung von Tragfihigkeit, Radstand und Linge
der Wagen leicht bewirkt werden konne. Mit der Festsetzun
ciner einheitlichen Achse, der Tragfihigkeit, des Radstandes un
der Linge der Giiterwagen diirften dic obligatorischen Bestim-
mungen als abgeschlossen zu betrachten sein. — Aligemeinen
Eingang diirfte dem einheitlichen Wagen dadurch am Leichtesten
und olne Zwang auszuitben, zu verschaffen sein, dass eine unter
staatlicher Autoritit zusammen berufene Xommission anerkannt
tiichtiger Eisenbahn-Techniker und Betriebsbeamte unter den
vorhandenen Wagenkonstruktionen eine als die zweckmissigste
auswithle; diese Kommission diirfte nichts zu erfinden und neu
zu machen, wohl aber wiirde sie sich {iber die Anforderungen zu
einigen haben, welche an einen guten Giiterwagen zu stellen
sind. Dieselben wiirden zunfichst, abgesehen von der unbedingt
vorauszusetzenden Stabilitiit und Sicherbeit der Konstruktion, in
einem moglichst geringen Kigengewicht und den geringsten Her-
stellungskosten bei lingster Dauer des Wagens bestehen miissen.
Es ist nicht zweifelbaft, dass unter den vielen auf den deutschen
Eisenbahnen laufenden Wagenkonstruktionen sich solche befinden,
welche den hiernach gestellten Anforderungen entsprechen, doch
diirfte vielleicht der Forderung in Bezug auf die geringsten Her-
stellungskosten bel lingster Dauer etwas mehr gentigt werden
kénnen. — Die Erreichung der geringsten Herstellungskosten
fillt naturgemiiss mehr dem Fabrikanten zu, und deshalb méchte
es sich empfehlen, auch den Fabrikanten als Konstrukteur zur
Konkurrenz zuzulassen. Ein mdglichst freien Spielraum lassen-
des Programm, die Aussicht, dass danach gebaute Wagen ange-
kauft werden, und die Zusicherung einer grdsseren Bestellung
im Talle der gelieferte Wagen fiir die einheitliche Xonstruktion
ewihlt werden sollte, wiirde wahrscheinlich die Mehrzahl der

abrilken veranlassen, einer Aufforderung, binnen sechs Monaten
einen oder einige bedeckte und offene Giiterwagen zur Wall zu
liefern, Folge zu leisten. Die Achsen zu den Wagen miisste der
Staat liefern. Dass ein so gewonnener einheitlicher Wagen nicht
obligatorisch wire, wiirde seinen Nutzen nicht beeintriichtigen,
woh[ aber noch denjenigen Fortschritt fordern, welcher in der
gubtilsten Ausbildung der Details liegt. — Es wiirde dann jedes
ginzelne Stitck hinsichtlich seiner Dimensionen sowohl, als haupt-
gfichlich seiner Form der schérfsten Prifung unterworfen wer-
den und daraus nach und nach ein Wagen hervorgehen, an dem
kein iiberfliissiges Stiick, kein unniitzes Gewicht, Teine unprak-
tische Form zu finden wiire, kurz es wiirde digjenige Vollendung
erreicht werden, welche nur das andauernde Zusammenwirken
vieler Kriifte an einem Ziele zu schaffen vermag.

Der Vorsitzende ervffnete die Diskussion fiber diesen
Gegenstand mit dem Bemerken, dass wenn auch der Einfiihrung
des Musterwagens mancherlel Bedenken entgegen stinden un
die Ansichten hieriiber sehr auseinander gingen, weil sebr bald
wieder und wieder Aenderungen nothwendig oder zweckmissig
erscheinen diirften, es doch der grossen Wichtighkeit der Sache
entsprochen haben wiirde, die Frage des einheitlichen Giiterwa~

ens auf den Techniker—Versamnﬁungen der deutschen Eisen-
%ahn—Verwaltungen zur Sprache zu bringen und einen Beschluss
der Verwaltungen dartiber herbeizufiihren. Die weiteve, sehr
ausgedehnte Diskussion, an welcher sich vorwiegend die Herren
Wiebe, Wohler, Hennig und der Vorsitzende betheilig-
ten, filhrte im Ganzen zu der Ansicht, dass es wiinschenswerth
sei, in Bezug auf die Form und Stirke der Achse, die Grosse
des Radstandes, Liinge der gewthnlichen Giiterwagen und deren
Tragfihigkeit eine Uebereinstimmung herbeizufithren. — Der
Vorgitzende hob noch die grosse Wichtigkeit der angeregten
Trage hervor, indem er erwiihnte, wie inshesondere die gegen-
wiirtigen umfangreichen Bestellungen, welche sich bei den preus-

slschen Risenbahnen in diesem Jahre auf rot. 720 Lokomotiven,

700 Personen- und 18000 Gﬁterwa%en aller Art beliefen und
einen Werth von rot. 30 Millionen Thalern reprisentiren, in kiir-
zerer Zeit auszufithren moglich gewesen sein wiirde. L
Der Vorsitzende sprach hierauf, anschliessend an die in
der vorigen Versammlung iiber den Man%el an Betriebsmateria-
lien gemachten Erorterungen, nunmehr iber die Unfille auf den
Fisenbahnen. Der gute Ruf, dessen die deutschen Eisenbahnen
in Bezng auf Sicherheit der Beftrderung seither gehabt, habe
in der lotzten Zeit bedeutend abgenommen, denn es seien nicht
nur mehr Beamte. sondern auch mebr Reisende wie in den frii-
heren Jahren um das Leben gekommen. Die grossere Zahl, und
zwar %, der Unfille, sei durch das Aufeinanderfahren von Zii-
en herheigefiihrt worden, und_zwar theils beim Einfabhren in
ie Bahnhdfe mit oder ohne Erlaubniss der Stationsbeamten,
theils in Folge zu raschen resp. unvorsichtigen Fahrens, oder
in Folge falscher Weichenstellung. Durch das Einfilhren der
Blocksignale wiirde die Sicherheit der Fahrten wesentlich ge-
tordert werden. Bine Vorschrift, welche die raschere Einfilhrung
derselben herbeifiibren werde, sei auch im Bundes-Polizei-Regle-
ment fir dic Sicherung des Betriebes auf den deutschen Eisen-
bahnen enthalten, wonach nur ein Fahren der Ziige in bestimm-
ten Distanzen gestattet sei. Sodann erscheine es nothwendig,
die Binfiibrung der Bahnhofsabschluss-Signale so bald als mog-
lich iiberall herbeizufithren. — ) )
Herr Siemens gab einige Mittheilungen dber die von ihm
konstruirten Apparate zum Blocksystem und deren Binrichtung,
wonach es dem Bahnwirter micht moglich ist das Fahrsignal zu
geben, bevor der Zug die néichstfolgende Station passirt hat und
auf derselben durch eine mechanische Vorrichtung, wobei die
dortige Strecke blockirt wird, der vorhergehende Signalapparat
dem Wirter wieder stellbar gemacht wird. — Von vielen Bahn-
verwaltungen seien jetzt die Apparate bestellt worden, doch sei
es ihm nicht mﬁgliclx, dieselben so rasch als verlangt wiirde, zu
liefern, so dass wohl in diesem Jahre nur noch wenige zur Auf-
stellung gelangen diirften. .
Der Vorsitzende erwihnte weiter, dass soweit Dbis jetzt
bekannt geworden, bei den Unfillen in Folge falscher Weichen-
stellung eine Ueherlastung der Weichensteller nicht stattgefunden
habe, im Gegentheil wiren einige Unfiille dadurch herbeigefiihrt,
dass die Weichensteller, ohne durch andere Beschiiftigung in
Anspruch genommen oder ermiidet zu sein, sich unaufmerksam
gezeigt hiitten. Rine grossere Sicherheit fiir den Betrieb wiirde
vornchmlich durch den Ausbau des zweiten Geleises erreicht
werden. Bei ung wiirden die Bahnen, auch wenn sie einen gros-
gen Verkehr erwarten lagsen, in der ersten Zeit nur eingeleisig
betricben, wihrend in England und Frankreich die Zahl der
von vornherein doppelgeleisig hergestellten Bahnen sehr bedeu-
tend sei. Dabei betrage die Binnahme der Bahnen in Preussen
durchschnittlich 75000 Thlr. pro Meile, stehe also gegen die Ein-
nahme englischer Bahnen von 82000 bis 90000 Thlr., und der
franzosischen von rot. 85000 Thilr. nicht sehr zurtick. Nur bei
2 Unfillen sei wahrscheinlich der ungeniigende Zustand des
Bahngestiinges die Veranlassung gewesen. Beziiglich des Bahn-
gestiinges sei von den Verwaltungen im Allgemeinen sehr viel
gethan worden, um dasselbe in einem guten Stande zu erhalten
und mit den bewihrten Neuerungen zu versehen. Die durch
das schadhafte Material, Achs- und Reifenbriiche ete. verursachten
Unfille seien zum Theil der weniger strengen Revision wibrend
des Krieges zuzuschreiben, des Weiteren komme wohl auch die
durch den Krieg und die ibergrosse Anstrengung etwas vermin-
derte Zuverlissigkeit eines Theils des Personals als Ursache in
Betracht, resp. der Umstand, dass durch den gesteigerten Ver-
kehr (die Einnahme betrigt ca. 10 —11 %, mehr wie im Vorjahre)
auch die Inanspruchnahme der Betriebsmittel und der Bahnen
eine stiirkere sei, als vorher. Zudem sei noch ein Theil des Be-
{riebspersonals an die Elsass-Lothringen’schen Eisenbahnen abge-
geben. Herr Wohler schligt als ein Mittel fiir die grissere
Betriebssicherheit vor, alle Tokomotiven fiir eine Bahnlinie in
der grossten erforderlichen Stirke zu bauen, d. h. gleich bei
der Konstruktion derselben bis an die Grenze des Moglichen zu
gehen; wobei vorausgesetzt werde, dass die Ziige nicht schwerer
gemacht werden, als dies die Zugapparate gestatten,
Schliesslich ‘erwithnt der Vorsitzende, dass einige der letzten
grossen Unfiille nicht wohl hitten stattfinden konnen, wenn alle
Personen fiilhrenden Ziige mit Zugleinen versehen gewesen wiren.
Am Schlusse der Sitzung wurden dic Herren Eisenbahn-
Bauinspektor Jacobi, Baumeister Haarbeck und Major
Schulz, Kommandeur des Eisenbahn-Bataillons, durch die tib-
liche Abstimmung als ordentliche einheimische Mitglieder in den
Verein aufgenommen und Herr Hartwich zum Stellverfreter
des Vorsitzenden gewihlt.

Schleswig-Holsteinscher Ingenieur- und Architekten-
Verein. XVI. General-Versammlung zu Kiel am 14. Oktober 1871.

In Abwesenheit der iibrigen Vorstandsmitglieder iibernahm
der stellvertretende Schriftfihrer Hr. Schweffel (Kiel), der
die Hrn. Speck und von Milller zu seiner Unterstlitzung er-
wihlte, den Vorsitz in der von 24 Mitgliedern und 12 Gfsten
besuchten Versammlung.

Die Hrn. Moldenschart, Architekt aus Kiel, Dorrell,
Berginspektor aus Segeberg, Ingwersen, Ingenieur aus Gliick-
stadt, Rechtern, Baumeister aus Ellerbeck wurden durch sta-
tutenmissige Abstimmung in den Verein anfgenommen. An
Stelle der aus dem Vorstande ausscheidenden und zunidchst
nicht wieder wihlbaren Vereins - Mitglieder Hrn. Bargum
Schleswig) und Jepsen (Flensburg) wurden die Hrn. Jessen
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(Schleswig) und Beckering (Gaarden) in den Vorstand berufen,
in welchem sie als Redakteure der Vereinsmittheilungen zu fun-
iren haben. Da die Versammlungen des Vereins im letaten
ahre weniger zahlreich besucht worden sind, so wurde vom Vor-
sitzenden der Vorschlag gemacht, die Zahl derselben im néichsten
Jahre einzuschriinken, was grossen Anklang fand. Die Majoritit
der Mitglieder sprach den Wunsch aus, erst im Mai oder Juni
néichsten Jahres wieder zusammenzukommen und das Weitere,
namentlich in Bezug auf den zu withlenden Ori, dem Vorstande

anheim zu geben. . .

Hr. Baumeister Beckering (Gaarden bei Kiel) hielt hierauf
einen lingeren Vortrag iiber den Marine-Ilafenbau in Kiel; er
gab darin Notizen #iber die Art und Grisse der Anlage, wie
iiber die Bauausfilhrung, und stellte Vergleiche mit den neueren
Kriegshéfen anderer Nationen an, Gleichzeitig wurden die be-
treffenden Pline vorgezeigt und n#here Brlfiuterungen gegeben.

Darnach wird am 8stlichen Ufer der Kieler Bucht, gegen
iiber der Stadt Kiel ein Hafenbassin von 1200 (876,62m) Liinge
bei 700 (219,70™) Breite, 32* (10,04 ™) tief hergestellt, welches
durch einen Einfahrtskanal von 700’ (219.70m) Linge bei 800°
(94,17m) Breite ohne Schleusen mit der Bucht verbunden wird.
Am Bassin werden 8 Trockendocks von resp. 350, 320 und 300°
§resp. 109,85 — 100,43 und 94,17 m) Sohlenléinge, 88, 80 und 72°

27,62 —25,11 und 22,60™) lichter Weite, mit 274" (8,63™) Drem-
peltiefe angelegt. Tiinf sogenannte Dockhellinge von je 524’
(164,46 miLﬁnge, 76 (23,85 m) Breite und 20 (6,28 ™) Tiete miin-
den direkt in die Kieler Bucht. Am Bassin und Einfahrts-Ka-
nale werden ca. 4400 1fd. Fuss (1881m) Kaimauern von 30 (94,16m)
unter, 10’ (3,14 ™) {iber Mittelwasserstand, an der Bucht ca. 2500
Ifd. Fuss (785m) von 17/ (5,34™) Wassertiefe angelegt. Der hachste
Wasscerstand, welcher bei heftigem ostlichen Winde eintritt, ist
6Ya’ (2,04 ™) iiber, der niedrigste bei Siidwest 51,‘ (1,73m) unter
Mittelwasserstand. Auf dem ca. 300 Magdeb. Morgen (76,6014)
grossen Etablissement werden lings der Kaimauer die Werkstitten
und Magazine fir Holz- und Eisenbearbeitung, Maschinenban,
Artillerie und sonstige Ausriistung der Schiffe aufgestellt.

. Im Vergleich zu den Kriegshifen anderer Nationen erscheint
die hiesige Anlage beschriinkt, namentlich sind bei fast allen
die Anstalten zur Erbauung der Schiffe von denen der
Ausrlistung zur Indienststellung riumlich getrennt in der
Art: dass ein Baubassin und ein Ausriistungsbassin angelegt
wird. — In Cherbourg ist das Baubassin 18507 (423,7m) lang
620 (194,6 ™) breit mit 7 Trockendocks und 9 Hellingen; das Aus-
riistungsbassin ist 930‘ (291,9™) lang, 680° (21,34 m) breit, Ausser-
dem ist noch ein Holz- und ein Kohlenbafen vorhanden. — In
Spezzia hat das Baubassin 1900¢ (596 ) Linge, 630¢ (197,7m)
Breite, 10 Trockendocks und 9 Hellinge; das Ausriistunes.
Bassin ist 1850’ (423,7m) lang und 630° (197,7m) breit; der
Holzhafen ist 800’ (251m) lang und 380° (1319m) breit; der
Kohlenhafen 540’ (169™) lang und 400 (125w) breit. Die von
Werkstitten, Magazinen und sonstigen Gebiiunden bedeckte Grund-
flédche betriigt in Cherbourg ca. 1,200,000 3 (11,82H4), in Spezzia
ca. 1,600,000 [J* (15,76 HAS,

Das fiir das hiesige Efablissement im Jahre 1868 ancekaufte
Terrain muss erst durch Abtrag ciner ca, 80 (25,19m) hohen
Hiigelreihe planirt werden. Das Abtra s -Material, welches im
Ganzen itber 600000 Sch.-Rth. (2671130 Kbm) betriigt, wird theils
zur Vorgchlgbgn der Ufer lings des Etablissements benutzt; der
grosste Theil jedoch wird durch Eisenbahnbetrieb ca. %, deutsche
Meile (2,5 Xm) weit verfabren, zur Schiittung eines Verbindungs-
Eisenbahn-Dammes zwischen dem Marine-Etablissement und dem
Kieler Bahnhofe, sowie durch Verschiittung der flachen, fiir die
Schiffahrt untauglichen siidlichen Spitze %ier Kieler Bucht zur
Gewinnung von Lagerstitten fiir Kohlen, Holz ete. verwendet.

. Die Vorarbeiten zum Bau, Bodenuntersuchun en, Projek-
tirungen wurden im Jahre 1868 begonmen. Die zahlreichen Boh-
rungen ergaben, dass das ganze Terrain aus sehr wechselnden,
uuregelmﬁssi%en Schichten von Sand, Thon, Moor und Schlamm
besteht; letztere liegen gewthnlich in muldenfsrmigen Aushoh-
lungen des ersteren, mi% oft sehr steilen Abhiingen. Am Ufer
und auf den niedrigen Wiesen, welche wahrscheinlich in frii-
heren Seebuchten durch Anschwemmung sich gebildet haben
sind_Schlammtiefen bis zu 136/ (42,68™) gefunden worden. Die
am Ufer liegenden Bauwerke miissen wegen diesed schlechten
Grundes daher auf eingerammten Pfihlen von bedeutender Linge
erbaut werden, Die ¥orderung der Erdarbeiten wurde in gros-
serem Maasstabe erst im Jahre 1870 durch Einfiithrung des jetst
bestehenden Eisenbahntransportes betrieben, wobei mit 4 Loko-
motiven und fiber 200 Wagen téglich 400 —500 Scht.-Rth. (1780
bis 2225 Kbm) gefirdert werden.

Gegenwirtiz sind die Erdarbeiten am Bassin soweit gediehen
dass bei einer Tiefe der Baugrubensohle von 16 (5,027) unter
Mittelwasserstand das Einrammen der Spundwinde fir die Kai-
maner begonnen hat und fiir die Trockendocks Anfang niichsten
Jahres beginnen kann. Am weitesten vorgeschritten ist der Bau
der Hellinge nebst den zugehorigen Werkstitten fiir Schiffbau.
Das Panzerschiff , Friedrich der Grosse“ steht auf dem ersten
Hellinge bereits in Kiel und Spanten. Ein Vorhelling ist in der
Bétonnirung vollendet und jetst gerade trocken elegt; beim 2.
Helling soll’ die Bétonnirung in 8— 4 Tagen beginnen: beim 3.
rgar_clle% ) dxgo (Sa-lsl%%pf;ih%e feingeranﬁint. Zum Tinrammen der
“theils bis 60 (18,88 m) tief einzuschlagenden Pfj jenen fii
Dam'fmmﬁ-e% ve]gschiedﬁner Kgnstruﬁ?ion. Mle dienen fiinf
. ammtliche Bauwerke werden auf Bétonschi i
Jeénach der Bodenbeschaffenheit mit und ohneh%}:%?ﬁ,s?n%g
B ton wird nur unter Wasser geschiittet, um Auflockerungen

des sebr trichsandigen Bodens zu vermeiden. Die Kaimauern
am freien Wasser der Bucht sollen dureh Versenkung kiinst-
licher Stcinblocke hergestellt werden, die anderen durch Auf-
mavperung bei Trockenschépfung.

Unter anderen bei den bisherigen Ausfithrungen bereits ge-
machten Erfahrungen erwidhnt Redner, dass sich bei der Béton-
nirung des Hellings eine sehr starke Kalkschlammbildung ge-
zeigt hat. Von 880 Sch.-Rth. (8917 Kbm) versenkten Bétons
wurde wihrend der Bétonnirung an 80 Sch.-Rth. (356 Kbm) Kallk-
schlamm ausgebaggert, und fanden sich nach Trockenlegung noch
ca. 60 Sch.-Rth. (267 Kbm) auf der Oberfifiche abgelagert, Der
Béton unter diesem Schlamm war jedoch sebr fest und so dicht,
dass in der 1511 (474,23™) langen, 96 (30,13 ™) breiten, 51/,
1,73m) dicken Bétonsohle nicht die geringste Quelle zu ent-

ecken ist; ein seltener Fall, den Redner hauptstichlich der sebr
sorgsamen Ausbaggerung des Schlammes wihrend der Béton-
nirung zuschreibt. Der Béton bestand aus 1 Theile Zement
mortel (1 Theil Stettiner Stern-Zement zu 1%, Theil Sand) und
2 Theilen Granit- und Klinkerbrocken und wurde sorgfiltig in
Kasten mit schrigen Bodenklappen von 24 Kb. (ca. 0,75 Kb.m)
Inhalt bis zu 20 (6,28m) Tiefe versenkt. Mehre Versuche, welche
Redner anstellte, um zu erproben, ob die Art des Zements, der
Mortelbereitung, oder ein vorheriges theilweises Abbinden des
Bétons die Schlammbildung vermindere, gaben ein gleich un-
instiges Resultat. Grodssere Versuche werden bei der néichsten

étonnirung angestellt werden.

Im Anschlusse an diesen Vortrag folgte eine Besichtigung
des Etablissements, bei welcher verschiedene sonstige Tieile
der Bauausfithrung, Rammarbeiten, Dampframmsysteme ete. zur
Sprache kamen. —

Lin Theil der zuerst erschienenen Vereinsmitglieder hatte
vor Beginn der Versammlung bereits einen Besuch auf der
Werft der Norddeutschen Schiffbau - Aktien - Gesellschaft ab-
gestattet. v. Miiller.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung am 28..0k-
tober 1871. Vorsitzender: Herr B6ckmann. Anwesend: 249
Mitglieder, 26. Giiste.

Die Versammlung erhielt eine erhohte Bedeutung durch die
Anwesenheit der Delegirten der deutschen Architekten- und In-
genicur-Vereine, denen zu Ehren die Vereing-Mitglieder sich in
ungewdhnlich reicher Zahl eingefunden hatten. IDie Wiinde des
Versammlungssaales waren geschmiickt durch eine hichst inter-
essante Ausstellung von Reiseskizzen aus den Mappen gegenwiir-
tiger, sowie fritherer Vereinsgenossen — unter den letzteren na-
mentlich treffliche Aquarelle von Busse, die geistreichen Skizzen
Stiller’s und die fleissizen Hefte Kolscher’s hervorzuheben.

Die Herren Delegirten, von dem Vorsitzenden einzeln vor-

estellt, wurden von dem Verein durch Erheben von den Sitzen
%egriisst. Nachdem die gewshnlichen Vereinsgeschifte, Vorstel-
lung neu Aufzunehmender und Verlesung des Protokolls erledigh
waren, macht der Vorsitzende die Mittheilung von dem Ableben
des Vereinsmifgliedes Victor Humelet, der im Alter von 28 Jah-
ren einer Lungenentziindung erlegen. Dem, namentlich in den
jiingeren Kreisen des Vereins sehr beliebten, anspruchslosen
und begabten Genossen wird derselbe ein ehrendes Andenken
bewahren. .

Der Bericht von den Arbeiten der Delegirten-Versammlung,
welchen Hr. F'ritsch hierauf gab, wird in diesem Blatte vor-
aussichtlich eine andere Stelle finden. Es sei daher hier nur
erwithnt, dass die 23 zur Konferenz erschienenen Delegirten die
imponirende Zahl von ca. 3400 deutschen Architekten und Inge-
nieuren vertreten, dags Hr. Baumeister aus Carlsrube zum
Vorsitzenden, der Berliner Verein zum Vorort und die Deutsche
Bauzeitung zum Organ des Verbandes gewdhlt sind. Auf eine
Anregung des Hrn. Fritsch beschloss der Verein, der Ausstel-
lung “der Reiseskizzen in der Vereinsbibliothek eine 14tigige
Dauer zu geben und dieselbe auch dem grosseren Publikum zu-
ghinglich zu machen.

Der hierauf folgende lingere Vortrag des Herrn Robert
Neumann kniipfte sich an cine Ausstellung von TFussboden-
und Wandfliesen aus der Fabrik von Minton & Hollins, Stoke
on Trent in England, Nach einer kurzen Charakteristilc des
Wesgens und der Geschichte der Keramik in ihrer Verwendung
zu Bauzwecken fiihrte der Vortragende einen Vergleich zwischen
den vorliegenden Fabrikaten und den bekannten Produkter von
Villeroy & Boch in Mettlach durch. In der Fabrikation unter-
scheiden sie sich prinzipiell dadurch, dass die Englénder einen
feuchten Thon, wie: bei der gewdhnlichen Ziegelel verarbeiten,
wihrend die deutsche Fabrik jhre Platten aus pulverisirtem Ma-
terial beinahe trocken unter bedeutendem Drucke presst. Auch
die Herstellung der inkrustirten Farben-Ornamente ist in beiden
Fabriken darin verschieden, dass bei den Bnglindern die Formen
in die Platte vertieft eingepresst und, sihnlich wie bei der Emaille-
Technik, mit der Farbe des Ornaments ausgestrichen werden,
wogegen in Mettlach zuerst das Ornament in diinnen Lagen ge-
firbten Thones hergestellt und die Grundmasse der Platte dann
erst dariiber gepresst wird. Im Allgemeinen muss man_ dem
englischen Fabrikat den Vorzug einer bedeutend grésseren Klar-
beit in den Farben nachrithmen, die noch durch eine nur stellen-
weige angebrachte, iiberaus dezente Glasur gehoben wird, wih-
rend das deutsche den Vorzug grosserer Mirte und in TFolge
dessen lingerer Dauer hat. Eine andere Eigenthiimlichkeit
der englischen Fliesen, welche ihrer allgemeinen Verwendung
bei uns hindernd im Wege stehen mochte, ist ihr hoher Preis.
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Bei Anwendung von vier Farben und Glasur iibersteigt derselbe
schon einen Thaler pro [1Fuss!

Mit einigen Worten iiber die Grenzen der Ziegeltechnik im
Allgemeinen und einem Blick in die Zukunft derselben, wenn es
gelungen sein wiirde, Terrakotten vollstindig in der Grdsse
und Regelmissigkeit grosserer Schnittsteine ?abrikme’issig und
billig herzustellen, schloss der Vortrag, dem sich noch einige
ergiinzende Bemerkungen des Hrn. M§ller iiber die Ausdehnung
anschlossen, die die Verwendung der Minton’schen Fabrikate in
England gefunden hat.

Einige durch den Fragekasten angeregte Themata gaben
noch den Herren Delegirten Gelegenheit zu Mittheilungen. So gab
Herr Oberbaurath von Tgle aus Stuttgart eine anziehende Dar-
stellung der leichten Stangenriistung, mit welcher man im siid-
westlichen Deutschland Haustein-Fagaden versetzt, und welche
neben vollstindiger Sicherheit, mit den Vorziigen grosser Billig-
keit und schneller Herstellung vor den im Norden iblichen ver-
zimmerten Gerfisten namentlich den Vortheil verbinden, dass
man die Steinfacade wihrend ihres Entstehens hinter der Riis-
tung sehen kann.

Eine Frage nach den Merkmalen fiir Holz, welches in Folge
von Raupenfrass gefillt sei, ergab, dass untriigliche Merkmale
hierfiir kaum zu finden seien. Doch wurde allgemein das_ Er-
scheinen derartigen Holzes anf dem Markie als eine grosse Kala-
mitdt beklagt, da dasselbe alle Nachtheile des im Safte %eschla,-
genen lolzes, namentlich leichte Zuginglichkeit fiir Schwamm
besitze. — Eine Frage nach der Herstellung der gebogenen
Blechtriger fiir Bogenbriicken wurde von Hrn. Schwedler
eingehend beantwortet.

Um die delegirten Giste mit allen Vorziigen unseres Ver-
einslokales bekannt zu machen, schloss sich an die Sitzung ein
geselhges Beisammensein im ,Tunnel® an. Doch fiirchten wir,

ass sich auch bei den Giisten dieses Lokal keine neuen Sym-
pathien erworben haben diirfte.

— 1y, —

Die Konferenz der Abgeordneten zur Griindung des
Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
zu Berlin am 28. bis 31. Oktober 1871. Wihrend wir die er-
folgte Griindung des Verbandes bereits an der Spitze unseres
heutigen Blattes gemeldet haben, und mit nichster Nummer
das offizielle Protokoll iiber die Verhandlungen der Xonferenz
als besondere Beilage ausgeben werden, wollen wir nachstehend
nur den fiusseren Verlauf derselben in Kiirze skizziren.

Neben den bereits frither namentlich aufgefithrten Abgeord-
neten waren, wie erwartet, als dritter Vertreter des Hanno-
verschen Vereins Hr. Baurath Hase, fiir den Ostpreussischen

Verein Hr. Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspektor Lademann
(Konigsherg) erschienen. Die Mehrzahl der Abgeordneten ver-
einigte sich schon am Abende des 27. Oktober zu einem der
Begritssung und geselligen Unterhaltung gewidmeten Zusammen-
sein im Hotel de Magdebourg, wo fiir den grossten 'Theil der
Géste Quartier bestellt war. .

Die Arbeit der am Sonnabend den 28. Oktober frith 93/
Uhr im Bibliotheksaale des Berliner Architekten -Vereins zusam-
mengetretenen Versammlun% welche Hrn. Baumeister (Carls-
rule) zum Vorsitzenden, Hrn. Fritsch (Berlin) zum Schrift-
fithrer wiihlte, dauerte mit einer kurzen Pause an diesem ersten
Tage bis 3 Ubr Nachmiftags und gelang es, die Punkte 1 bis
incl. 5 der Tagesordnung (vid. No. 41 d. Ztg.) zu Ende zu bringen.
Ueber dieselbe hinaus wurde durch einstimmigen Beschluss fest-

esetzt, dass der Verband bei den gesetzgebenden Faktoren des
Reiches um Wiederabschaffung der Neumeile a 7,5%m petitioni-
ren moége. Am Abende nabm, wie an anderer Stelle gemeldet,
die Gesammtzahl der Abgeordneten an einer Sitzung des Archi-
tekten-Vereins Theil.

Die Verbandlungen des zweiten Tages (Sonntag den 29. Ok-
tober) begannen um 9% Uhr und wurden mit einer 2¥/. stiin-
digen Unterbrechung, wihrend welcher die Abgeordneten unter
Tithrung des Prof. Gropius gemeinsam das provisorische Ge-
biude des deutschen Reichstages besuchten, bis 5 Ubr Nach-
mittags fortgefiihrt. Erledigt wurden die Punkte 6 bis incl. 11
der Tagesordnung.

Am dritten 'fage (Montag, den 30. Oktober) wurden die Ver-
handlungen nach 3Y.stiindiger Sitzung von 9v. bis 123, Uhr
beendet. Unter den Beschliissen dieses Tages, welche grossen-
theils vorbereitende und geschiiftliche Maassnahmen betrafen,
ist der wichtigste der einer zweiten Petition an Reichsregierung
und Reichstag, in welcher der Verband die Wiinsche darlegen
soll, welche das Bauwesen in Betreff der Miinzfrage hegt. Um
3 Uhr vereinigte ein Festessen im Hotel de Rome die von Berlin
scheidenden Abgeordneten mit einer ungefihr do %/elt 80 grossen
Zahl von Mitgliedern des Berliner Architekten-Vereins. Was
der anspruchs?osen Zusammenkunft den Charakter des Festlichen
gab, war allerdin%s wesentlich nur das Bewusstsein von der Be-
deutung des gliicklich vollbrachten Werks und die daraus her-
vorgehende gehobene Stimmung, welcher Herr Boeckmann
(Berlin), Herr Baumeister (Carlsrube) und Herr Seidel
(Miinchen) den entsprechenden Ausdruck gaben, wihrend eine
von Herrn Heinrich Schiffer gezeichnete Tischkarte ,Zur Er-
innerung an die Griindung des Verbandes efe.“ mit ihrer Fille

eistvoller und witziger Bezichungen auch dem Humor seine ver-
%ﬁente Geltung verschaffte und den Giisten sicherlich ein liebes
Gedenkblatt sein wird.

Vermischtes,

Joseph Kranner +. Aus Wien wird die Nachricht von
dem Tode des Architekten Joseph Kranner gemeldet, der in den
Kreisen der Fachgenossen als ausfilhrender Techniker beim Bau
der Wiener Votivﬁirche, sowie als Dombaumeister am St. Veits-
Dom zu Prag des besten Rufes genoss. Der Verstorbene war
im Jahre 1801 zu Prag geboren und stand daselbst einer eige-
nen Bauhiitte vor, bevor er nach Wien itbersiedelte. Die Voll-
endung der Technik, die an der Votivkirche in besonders glin-
zender Weise sich zeigt und mit den besten Steinhauerarbeiten
aller Zeiten sich messen kann, ist wesentlich sein Verdienst.

Der Brand von Chicago und der Brand des Theaters
in Darmstadt. Wir erwihnen des Unfalles, durch welchen am
94. Oktober eines der iltesten Werke Moller’s, das im Jahre
1819 erbaute, dusserlich einfache, im Innern aber als hichst ge-
lungen gerithmte Theater zu Darmstadt vernichtet wurde, haupt-
siichlich deshalb, weil wir hoffen, dass sich hieraus Gelegenheit
zu einer Konkurrenz ergeben wird. Der Brand von Chicago,
durch welchen mehr als 100000 Menschen obdachlos wurden,
ist seit dem Hamburger Brande das grosste und traurigste Xr-
eigniss dieser Art. Die bisher dariiber bekannt gewordenen
Nachrichten beschéftigen sich begreifiicherweise nur hdchst kurz
und oberflichlich mit den technischen Resultaten, die aus den-
gelben zu ziehen sind. Sobald uns hesseres Material hieriiber
vorliegt, werden wir nicht verfehlen, es unsern Lesern zuging-
lich zu machen. :

Aus der Fachlitteratur.

Zeitschrift des Bayerischen Architekfen- und Inge-
nieur-Vereins. 1870. (Fortsetzung.) '

Heft 3 enthilt an Original - Abhandlungen:

Ueber die Geblésefenerung mit Horinger Stein-
kohlenklein beider Saline Hallin Tyrol, vom Bergwerks-
Direltor Hailer in Miinchen. Mit Abbildungen im Text.

Die Minengprengungen in der Bahnstation Eich-
stitt, mitgetheilf vom Ingenicur G. Ebermayer. Mit zwei
Tafeln Abbildungen.

Schulgebiude am Rosenthal in Miinchen, vom Stadt-

; ; Mit einer Tafel Abbildungen. Dasselbe ist
bestimmt fiir eine Elementar-Knaben-Werktags- und eine Zentral-
Feiertags-Schule, beide mit gesonderten Aufgiingen, die erstere
2 t Die Ileizung geschieht theils
durch Kaloriféres, theils (in der Feiertaggschule) durch Mantel-
tfen. Interessant ist, dass ein unter dem Gebiude hindurch flies-

sender Bach benutzt ist, um ein Wasserrad zu treiben, welches
mittels eines Ventilators durch die Méantel der Kaloriféres frische
Luft in die Schulsile treibt. Dasselbe Wasserrad dient auch
zur Wasserhebung zu Nutzen des Gebiudes.

Nicholson’s Holzpflaster, mitgetheilt vom Ingenieur
Rinecker in Pittsburg. Dieses in New-York seit mehren Jahren
angewendete Pflaster wird aus weichem Holze hergestellt in
Blocken von ca. 12.Linge, 6 Hohe und 3“ Breite. Dieselben
werden auf den eingeebneten, mit einer Lage reinen Kieses fiber-
schiitteten Strassenkérper auf einer Lage einzolliger Bretter mit
der Hirnseite reihenweise, rechtwinklich zur Strassenaxe aufge-
setzt. Vor dem Aufstellen wird die untere Hélfte jedes Blockes in
heissen Theer getaucht und derselbe von der Seite aus mit einem
Nagel an die ﬁnterla.ge angeheftet. Die Stossfugen bilden keine
Zwischenriume, dagegen werden zwischen die einzelnen Reihen
Leisten von 1“ Stirke und 3“ Hohe eingesetzt. Das vollendete
Pfiaster wird mit heissem Theer iiberstrichen, mit erhitztem Kies
von Haselnussgrosse 8+ hoch iiberstreut und kenn sofort dem
Verkehr {ibergeben werden, Die Rinnen werden durch schief
zugehauene Holzblocke gebildet.

Heft 4 enthilt zunfichst einen Bericht fiber die Thiiti(gi'-
keit des bayerischen Hiilfs-Komité’s fir die im Felde
stehenden deutschen Architekten und Ingenieure, alsdann an
Original - Abhandlungen: .

Referat tiber die beabsichtigte BEinfiihrung eines
einheitlichen metrischen Backstein - Maasses in

-Deutschland, vom Oberbaurath v. Voit.

Fortsetzung der Mittheilung {iber Minensprengungen in
der Bahnstation Eichstitt. .

Linville und Piper’s Briicken-Kongtruktionen, mit-
getheilt vom Zivil-Ingenieur F. Rinecker in Pittsburgh, Nord-
Amerika, mit 1 Tafel Abbildungen. N

ie Briicken nach diesem System bestehen im Wesentlichen
aus zwei schmiedeeisernen Fachwerkstrigern mit senkrechten
Streben von achteckigem Querschnitt, nach der Mitte der Hohe
gebaucht, und Zughindern von Quadrateisen. Die obere Gurtung
Ist aus [ und T Eisen nebst Deckplatten, die untere aus hoch-
kantigen Flacheisen hergestellt. Die Verbindung der Gurtungen,
Streben und des Horizontalverbandes wird durch gusseiserne
Kopf- und Fusstiicke der Streben vermittelt. Auf der oberen
(oder unteren) Gurtung liegen starke hélzerne Quertrdger,
tiber diesen hdlzerne Lingstriiger mit den Schienen.

Auf neuen Bahnen in %ord-Amerika werden die Briicken
wegen des Mangels an Transportwegen zuerst in Holz hergestellt
und _spiiter durch eiserne ausgewechselt; die beschriebene Kon-
gtrukbion soll sich bei, der Aufstellung einfach einfiigen lassen.
Das Gewicht ist durchschnittlich etwas hoher, als das der in
Deutschland iiblichen eisernen Briicken, dies zwar wegen der
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Anwencung der eusseisernen Verbindungstheile. Solche Briicken
sind bis zu 400 Tuss Spannweite ausgefihrt.

Statistische Notizen iiber die Erfolge des Fluss-
baues in Bayern. Mittheilung der konigl. bayerischen obersten
Baubehorde. Der Artikel behandelt: )

1. Regulirung des Flusslaufes im Interesse der Schiff- und

Flossfahrt, . .

2. Die Abwendung von Beschiidigungen durch Uferabrisse,

3. Die Gewinnung und Wiedererzeugung von Land,

4. Die Senkung des Flusspiegels und raschere Abfiilhrung

der Hochwasser. )

Die dabei in Betracht gezogenen Strome und Flisse sind
der Rhein, Main, die Donau, der Inn, die Isar, der Lech, die
lller, der Wertach. .

Wohnhaus in Regensburg von Baurath Hiigel, mit
1 Abbildung. (Fortsetzung folgt.)

Stimmen {iiber schmalspurige Eisenbahnen, heraus-
gegeben von W. v. Nordling, k. k. Hofrath im 6ster-
reichischen Handelsministerium. (Wien bei Lehmann &
Wentzel 1871.) — Herr v. Nérdling, welcher im August d. J.
Gelegenheit hatte, die schmale Spur fir die Vizinalbahnen Oester-
reichs zu empfehlen, fibergiebt das betreffende Gutachten der
Qeffentlichkeit und 1dsst ihm einige der wichtigsten Schriftstiicke
iiber denselben Gegenstand gleichsam als Motive voraufgehen. Mit
Ausnahme der drel neuesten sind diese Aufsiitze schon frither
gedruckt gewesen und werden hier, wie auch in der Vorrede be-
merkt wird, nur wiederholt. Doch ist — auch abgesehen von
dem, was Herr v. Nérdling neu hinzubringt — eine derartige
Zusammenstellung zerstreuter und zum Theil schwer zuging-
licher Aeusserungen iiber eine so brennende Zeitfrage jedenfalls
ein dankenswerthes Werlk.

Die zusammengestellten Schriftstiicke sind¢

1) Aufsatz iiber Vizinalbahnen von A. Thirion, Direktor
der Orleans-Zentralbahnen, 1865.

2) Bericht tiber die Klasse 63 der Weltausstellung von 1867
von Eugéne Flachat (Landtransporte—Schmalspurige Bahnen).

3) Aeusserung tiber Lokalbahnen von W. v. Nérdling in
der Sitzung der Zivil-Ingenieure in Paris, 1. Mai 1868, — lIlier
wird unter Anderem hervorgehoben, dass ein Hauptiibelstand
breitspuriger Zweigbahnen, niimlich die sehr geringe Anzahl
der auf ihnen verkehrenden Ztige und der hierdurch bedingte
mangelhafte Anschluss an die Hauptbahn, anf schmalspurigen
Zweigbahnen leicht zu beseitigen sein wiirde, da man bei den
leichteren und billigeren Fahrzeugen derselben mit den Fahrten
weniger zu geizen hitte.

4) Beschreibung der Schmalbahn von Commentry nach Mont-
lugon von Ivan Flachat. — Diese 17Xm Jange Kohlenbahn
mit 1™ Spurweite wurde im Jahre 1844 fiir Pferdebetrieb ge-
baut und wird seit 1852 mit Lokomotiven befahren.

5) Beschreibung der Schmalbahnen von Tavaux-Pontséricourt,
von Molinos und Pronnier. Diese ausschliesslich zur Be-
forderung der Produkte einer Zuckerfabrik erbaute Bahn, welche
mit drex Lokomotiven betriehen wird, ist im Niveau der Kom-
munal- und Vizinalstrassen auf den Strassenkorper selbst gelegt.
Sie durchzieht zwei Dorfer der ganzen Linge nach, fihrt an den
Hausthiiren voriiber, und wibrend eines sechsmonatlichen Be-
triebes hat sich dennoch nicht der geringste Anstand ergeben.
Die Bahn hat 1™ Spurweite, Kurven von 30m Radius und Stei-
gungen von 1:13Y;.

6) Schrelbeg des Herrn v. Nordling an den Verein der
franzosischen Zivil-Ingenieure (1869), iiber zwei von ihm pro-
Jjektirte Schmalbahnen.” Es wird darin empfohlen, das Bahnnetz
(jeden Landes) in zwei Unterabtheilungen zu theilen: nimiich
I) die grossen Maschen mit der normalen internationalen Spur-
weite von 1,46™ und 2) die kleinen Masgchen, die Vizinalbahnen,
mit der Spurweite von 1™, mit einemn Bauaufwand von 40- bis
60000 Fres. fir dag Kmw, Auch wird aus den Kosten des beim
Anschluss an die Hauptbahn néthigen Umladens berechnet, dass
die schmale Spur skonomisch gerechtfertigt ist, sobald die Zweig-
bahn tiber 3%m lang werden soll.

.0 Bericht tiber Lokalbabnen der Kommission der aus der
Litticher Schule hervorgegangenen Ingenieure (Zeitung des Ver-
eins deutscher Eisenbghn-Verwaltungen vom 30. Juni 1871).

8) Prospelt der Industrie-, Forst- und Montan-Eisenbahn-"

Gesellschaft in Wien, 1871. Die hesagte Gesellschaft hat sich
im Juni d. J. »éebildet, um Schmalbalnen mit der Spur von 2
Wiener Fuss oder 0,632m nach dem »System Qesterreicher zur
Ausfuhrung‘ zu bringen.
.. 9) Bericht des Betriebs-Inspektor Felix Biglia in Florenz
iiber okonomische Eisenbahnen, 1871. Wir erschen daraus, dass
in Russland, den Vereinigten Staaten, Canada, Ostindien, Japan
und Queensland an Bahnen mit Spurweiten von 0,9m bis 1,067=
jetzt bereits 2559 Km im Bau und noch mehr in Aussicht ge-
nommen sind. ’

b 10{‘[) Emga]?e,' des Hrn. D. P. Sullivan an den 8sterreichi-
schen -‘andelsmlmster, worin derselbe den Wunsch ausspricht,
wegen Erbauung vop Iairlie-Bahnen — deren Vorziige sehr an-

gepriesen werden — in Unterhandlung zu treten.
e e

Endlich 10b) das erwiihnte Gutachten des Hrn. v. N6rdling,
in welchem derselbe binsichtlich des Fairlie-Systems sich ansser
Stande erklirt, ohne weitere [irkundigung dariiber ein erwo-
genes Urtheil abzugeben, es jedoch fiir ein versprechendes Ereig-
niss im Eisenbahnwesen und ein Gliick fiir Oesterreich hiilt, wenn
Hr. Fairlie im Interesse seines Sytems dort eine schmalspurige
Bahnkonzession iibernehmen wollte.

Wir glanben, im Anscbluss hieran auf einen Aufsatz im
Engineering (6. Oktober 1871) hinweisen zu sollen, welcher die
neuesten Fortschritte in der Ausbreitung des Tairlie-Systems
(cfr. Deutsche Bauzeitung, Jahrg. 1870 p. 118) behandelt. Es
sind seit Mai letzten Jahres nicht weniger als 55 demselben an-
%ehb'rige Maschinen abgeliefert, gebaut oder im Bau begriffen,

0 davon werden in Bristol ausgefiihrt und sind zum Theil fiir
Peru bestimmit. Auch sind in Bristol viele Fairlic’sche Wagen
in Arbeit, und zwar fiic Spurweiten von 4/ 8v,”, 3’ 6 und 2* 6
engl. éres . 1,44; 1,07; 0,76m). Hr. Fairlie bemiiht sich bekanni-
lich, das Verhiltniss zwischen todter Last und Nutzlast der Wa-
gen giinstiger zu gestalten als bisher. Demnach wiegen die
Wagen fiir die 4/ 8% (1,44™) Spur nur 45 Ztr. und tragen
7 Tonnen engl. (142 Ztr.) die fiir 3/ 6 (1,07m) wiegen 42 Ztr.
und tragen auch 7 Tonnen, die fiir 2’ 6~ (0,76m) wiegen 81 Ztr.
und tragen 5 Tonnen (102 Ztr.)) Das Material fiir die 3’ 6
(1,07 m) répurweite ist fiir Neuseeland bestimmt. S

Konkurrenzen.

Die akademische Konkurrenz fiir Architekten an der
Kunst-Akademie zu Berlin, dic — wie wir in No. 27 u. BL
berichtet haben — nach ihrem Scheitern im Friihjahr ausnahms-
weise im Herbste dieses Jahres noch einmal unter veréinderten
Bedingungen erdffnet worden ist, hat nicht die unter den vor-
liegenden Umstinden auch von uns erwartete gréssere Betheili-
gung gefunden, da sich zu derselben nur cin einziger Bewerber,
der Baufiihrer Iir. G. Thiir, gemeldet hat. Die gemachten Konzes-
gionen scheinen daher in den Kreisen der jiingeren Fachgenossen
doch noch als zu gering betrachtet worden zu sein.

Monats-Aufgaben im Architekten~Verein zu Berlin zum
2. Dezember 1871.

L Skizze zu einem Siegesthor auf dem Belle-Alliance-Platze
zur Verherrlichung des Krieges von 1870. Die Liicke zwischen
den Héusern hat cine Breite von 56,6™ und eine Tiefe von 20,7m
und soll durch das Thor vollstindig ausgefiillt werden. Dasselbe
soll eine Durchfahrt von 12m Breite und 2 Qeffnungen fiir Fuss-
giinger bekommen. An Zeichnungen werden verlangt: ein Grund-
riss, eine Ansicht und ein Durchschnitt im Maasstabe von Yago.

Ein guadratischer Raum von 30m Seite, dessen Mauern
in den Mitten durch hohe Fenstergruppen durchbrochen sind,
soll mittels einer zentralen Eisenkonstruktion, die nur auf den
4 Ecken ruht und keine Zuganker hat, die frei durch den Raum
gehen, iiberdacht werden. In der Mitte ist_ein Oberlicht im re-
gulairen Achteck von 6m Weite anzuordnen. Die Eisenkon-
gtruktion ist zu entwerfen und zu berechnen. Die Dachfliche
besteht aus hodlzernen Fetten mit #usserer und innerer Ver-
schaalung.

Alle wichtigen Maasse, Annahmen und Rechnungsresultate
gind in den Zeichnungen an geeigneter Stelle einzutragen.
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Personal - Nachrichten.

Preussen.

Versetzt: Der Eisenbahnbau-und Betriebs-Inspektor Hardt
zu Blberfeld und. der Bisenbahn-Baumeister Clemens zu Lan-
ﬁenberg nach Diigseldorf. Der Eisenbahn- Baumeister Burek-

ard aus Barmen nach Elberfeld.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. A.St.in London. 1. Wir wollen versuchen Ihrem
Wunsche in Betreff einiger Notizen iiber die betreffenden Villen
zn entsprechen, kénnen dieselben jedoch noch keinesweges, ge-
schweige denn fiir die niichste Zeit in sichere Aussicht stellen,
da es nichts weniger als einfach und leicht ist, solche Erkundi-

ungen einzuziehen. — 2. Die Zahl der Architekten in Deutsch-
and auch nur annihernd zu schiitzen sind wir augser Stande;
es fehlt an allem statistischen Materiale und noch mehr an
einem festen Prinzipe, das in sehr vielen Féllen zu bestimmen
gestattet, ob ein den Kreisen der Baubeamten oder der Unter-
nehmer angehtriger Fachgenosse als Architekt im engeren Sinne
betrachtet werden kann. “Bauingenieure nennen wir neuerdings
mit Voriiebe die Vertreter jener Fachrichtung, die in England
als Civil-Engineers bezeichnet werden, um sle von Maschinen-
Ingenicuren und Genie- Offizieren zu unterscheiden, doch ist
unseres Wissens dieser Name nur fiir die ganze Richtung iiblich
geworden, wihrend der Einzelne sich schlechthin ,Ingenieur®
nennt, — 3, Die in Aussicht gestellte Mittheilung wird uns
willkommen sein.

Geschosse.

Text in einer der nichsten Nummpaern.

Hierzu ejne Illustrations-Beilage: Facade der Borse in Chemmitz, nebst Grundrissen der beiden lunﬁere_n
Die Ggundrisse der oberen Stockwerke, sowie eine perspektivische Ansicht des Borsensaales folgen nebst dem

Kommissionsyeriag von. Gagl Boplits in Borlin.

Druck von ‘Gebriider Fickert in Berlin.



